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TRANSPORTE DE PASAJEROS EN FOZ DO IGUACU
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Resumo: Este artigo analisa a dindmica recente do transporte aéreo de passageiros em Foz do
Iguacu. O modal aéreo gerou/gera reflexos nas infraestruturas aeroviarias, nos fluxos e no
territorio, visando atender as demandas corporativas, econémicas, sociais e turisticas. As
interacdes espaciais possibilitadas por essa modalidade de transporte séo influenciadas pelas
técnicas, modernizacbes, novas demandas, alteragcdes logisticas e normativas, avanco dos
transportes e comunicacdes, além da dindmica macroecondmica. Para a realizacdo da pesquisa
e elaboracgéo do artigo, foram realizados trabalhos de campo no Aeroporto Internacional de Foz
do Iguacu/Cataratas, além de entrevistas com profissionais da Infraero e responsaveis pela
gestdo aeroportudria. Como resultado principal da pesquisa, constatou-se que o0 aeroporto
iguacuense exerce uma influéncia (hinterlandia) supranacional, pois atende demandas do
Brasil, da Argentina e do Paraguai (regido da Triplice Fronteira), principalmente ligadas ao
turismo e ao comérecio.
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Abstract: This article analyzes the recent dynamics of passenger air transport in Foz do Iguagu.
The air modal generated/generates reflexes in the aviation infrastructures, in the flows and in
the territory, aiming to attend the corporate, economic, social and tourist demands. The spatial
interactions made possible by this mode of transport are influenced by techniques,
modernizations, new demands, logistical and regulatory changes, advances in transport and
communications, in addition to macroeconomic dynamics. Field research was carried out in the
Foz do Iguagu/Cataratas International Airport to carry out the research and elaborate the article,
in addition to interviews with Infraero professionals and those responsible for airport
management. As a main result of the research, it was found that the Iguassu airport has a
supranational influence (hinterland), since it meets the demands of Brazil, Argentina and
Paraguay (region of the Triple Border), mainly related to tourism and trade.
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Resumen: Este articulo analiza la dindmica reciente del transporte aéreo de pasajeros en Foz
do Iguacu. EI modal aéreo generd/genera reflejos en las infraestructuras de aviacion, en los
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flujos y en el territorio, con el objetivo de atender las demandas corporativas, econémicas,
sociales y turisticas. Las interacciones espaciales que posibilita este modo de transporte estan
influenciadas por técnicas, modernizaciones, nuevas demandas, cambios logisticos y
regulatorios, avances en el transporte y las comunicaciones, ademas de la dinamica
macroecondmica. Para la realizacion de la investigacion y elaboracion del articulo, se realizo
un trabajo de campo en el Aeropuerto Internacional de Foz do Iguacu/Cataratas, ademas de
entrevistas con los profesionales de Infraero y los responsables de la gestion aeroportuaria.
Como resultado principal de la investigacion, se encontré que el aeropuerto de Iguazu tiene una
influencia supranacional (hinterland), ya que atiende las demandas de Brasil, Argentina y
Paraguay (region de la Triple Frontera), principalmente relacionadas con el turismo y el
comercio.

Palabras clave: transporte aereo; Foz do Iguacu; Triple Frontera; flujos; pasajeros.

Introducéo

Desde o surgimento do transporte aéreo, no inicio do século XX, os avides e as
infraestruturas passaram por aprimoramentos, notadamente em relacdo a seguranca, capacidade
de transporte, velocidade, uso de equipamentos e tecnologias, oferta de servi¢os nos aeroportos
e outros. No pds-segunda guerra houve fomento da aviacdo em Vvarios paises, sobretudo nos
desenvolvidos, com reflexos na economia, na sociedade, nas redes e nos fluxos. Ademais, com
a terceira revolucdo industrial e tecnologica (COUTINHO, 1992) e o meio técnico-cientifico-
informacional (SANTOS, 2002), tém-se avan¢os na tecnologia e na telematica, impactando o
setor aéreo em ambito internacional.

A reestruturacdo econémica (produtiva, comercial, na circulacdo, nos servigos e nos
padrdes de consumo) esta relacionada a necessidade de propagar espacialmente e de intensificar
a circulacdo financeira, de mercadorias e de pessoas, com grandes repercussdes em diversos
paises, caso, por exemplo, da China. O Brasil, especialmente entre 2003 e 2013, também foi
um importante participante dessa reestruturacdo, ampliando sua insercdo nas relagcdes e no
comeércio internacional, além de impulsionar seu mercado interno.

Os sistemas de movimento (infraestruturas, meios e vias de transportes) influenciam na
competitividade dos territorios. Aeroportos modernos sao escolhidos pelo capital privado para
operacdo e, portanto, incrementam os fluxos de passageiros e mercadorias, visto que
apresentam melhores instalacdes e tecnologias (tangiveis e intangiveis). Estes acabam
agregando outras atividades, especialmente servicos especializados e atividades comerciais e
financeiras (lojas, restaurantes, lanchonetes, casas de cambio, caixas eletrénicos, hoteis etc.).

Como os transportes atendem outras demandas e outras atividades, estes foram/sao
essenciais para a producdo, o comércio, 0s servigos, o turismo e outros. Em relagcdo ao

municipio de Foz do Iguacu, o turismo é uma das principais atividades econdémicas, no entanto,
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este setor para se desenvolver depende muitas vezes da expansdo/melhoria das infraestruturas,
com destaque ao modal aéreo.

Diante disso, o presente artigo possui como objetivo analisar a dinamica recente do
transporte aéreo de passageiros em Foz do lguacu e sua importancia para a regido da Triplice
Fronteira (Brasil, Paraguai e Argentina). Em relacdo aos procedimentos metodoldgicos
adotados para a realizagdo da pesquisa e elaboragdo do artigo, tém-se: o levantamento e
apreciacdo de bibliografias sobre desenvolvimento econdmico, transportes (com destaque ao
modal aéreo), circulacdo, fluidez territorial, competitividade, logistica e outros; trabalhos de
campo para verificacdo das infraestruturas e dos gargalos existentes no Aeroporto Internacional
de Foz do lguagu/Cataratas; entrevistas realizadas com o0s responsaveis pela gestdo
aeroportuaria e profissionais da Infraero; coleta de dados e informacdes em instituicdes e sites,
caso da Agéncia Nacional de Aviacédo Civil (ANAC) e da Empresa Brasileira de Infraestrutura
Aeroportuaria (INFRAERO); e a elaboracdo de matrizes (tabelas), diagramas (gréficos) e
cartograma (mapa) a partir dos dados estatisticos obtidos.

O texto esta estruturado da seguinte maneira: introducdo; transporte aéreo, inovacoes e
desenvolvimento econémico; redes e fluxos do modal aéreo no Brasil; o transporte aéreo de
passageiros em Foz do lguagu e sua importdncia para a regidao da Triplice Fronteira;

considerac0es finais e referéncias.

Transporte aéreo, inovacdes e desenvolvimento econdmico

O modal aéreo € um indutor do desenvolvimento local, regional e nacional, com
reverberacGes econdmicas, sociais e territoriais. Ademais, ele gera reflexos nas interacfes
espaciais, nos negocios, no turismo e outros, especialmente em um pais de grande extensdo
territorial como o Brasil. Os aeroportos ndo servem apenas para transportar mercadorias e
pessoas, mas sim tornaram-se centros comerciais e de servigos diversificados (restaurantes,
lanchonetes, lojas, casas de cambio, caixas eletronicos etc.).

De acordo com Oliveira (2009), o setor aéreo € sensivel a dindmica do produto interno
bruto (PIB) e ao desenvolvimento econdmico. Para cada 1% de incremento do PIB a aviacdo
cresce 2%. Este segmento atende demandas corporativas, econémicas, sociais, turisticas e
outros, e ainda evidencia a logica do capital que exige conexdes cada vez mais rapidas e fluxos
intensos e diversos. O modal aéreo — considerando seu contetdo técnico, cientifico e
informacional — € o que atualmente garante maior eficacia e atendimento a esses imperativos

da acumulacdo ampliada do capital, tanto no transporte de mercadorias quanto de pessoas.
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As inovagOes muitas vezes promovem a reducdo do tempo e custo de circulagéo no
espaco e aumentam a eficiéncia nos deslocamentos, o que é fundamental para a acumulagdo de
capital (MARX, 2005). Considerando o periodo entre 2003 e 2013 no Brasil, tem-se um
combinado de aumento do PIB — passou de 1,32 trilhdo de reais, em 2002, para 5,3 trilhdes, em
2013 (IBGE, 2020) — e a entrada de muitas pessoas na cadeia de consumo de viagens pelo
modal aéreo. Assim, 0 setor cresceu e necessita de uma atuacdo eficiente do Estado
(planejamento e investimentos) e de adequadas parcerias publico-privadas (PPPSs). Isso resulta
em avancos na infraestrutura aeroportuaria e na navegacao aérea, com reflexos nas redes, nos
fluxos e na economia brasileira.

No Brasil, principalmente entre 2003 e 2013 (periodo de crescimento econdémico),
houve a incorporacao de novos padrbes de consumo na sociedade, especialmente considerando
a expansdo da classe média. Dessa maneira, verificou-se um incremento das viagens de
lazer/turismo (como em Foz do Iguagu, por exemplo), de negdcios e outros — crescimento de
210,8% na movimentacdo de passageiros pelo modal aéreo no Brasil entre 2000 e 2014 (CNT,
2015) —, expandindo-se as redes, os fluxos e as interacdes espaciais. Consequentemente, 0S
fixos, 0s meios e as vias de transportes necessarios para permitir estas interacdes devem ser
ampliados.

As inovacgOes foram/sé@o essenciais para o sistema de transportes e, notadamente para o
modal aéreo, pois ele é resultado do processo de modernizacdo que influenciou/influencia
diretamente o tempo de circulacdo no espaco. O transporte aéreo atende demandas por
deslocamentos rapidos, ou seja, ele contribui, a0 mesmo tempo, com a fluidez territorial e com
a reproducdo do capital. As inovagdes tecnoldgicas e organizacionais estdo cada vez mais
presentes no setor aéreo, com destaque a otimizacdo da logistica corporativa, a microeletrénica
e as tecnologias de informacédo e comunicacdo (TICs). As distancias a serem percorridas sdo
significativas (especialmente no Brasil), porém necessita-se de um tempo de deslocamento
reduzido. Isso, por conseguinte, impde a necessidade de qualificar os servicos diante da l6gica
da circulacéo e da reproducdo do capital (MARX, 2005).

De acordo com Aredes (2013), as inovagOes setoriais, a dindmica econdmica, 0S
investimentos etc. permitiram aumentar os fluxos de passageiros pelo modal aéreo no Brasil e
no mundo. A possibilidade de deslocamentos cada vez mais rapidos e a queda relativa dos
precos das passagens criaram condi¢fes para que uma demanda reprimida no Brasil — pessoas

gue desejavam viajar a lazer/turismo, mas que ndo tinham tempo habil ou recursos financeiros
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— pudesse realizar suas interagdes no espaco. Como exemplo, tém-se 0s pacotes turisticos que
viabilizaram a realizacdo de viagens para uma parcela maior da populacao.

Silva e Parra (2008) afirmam que, a partir do ultimo quartel do século XX, o
desenvolvimento da industria, dos servicos e do turismo gerou reflexos na economia mundial.
A expansdo das infraestruturas, das telecomunicacGes e da informatica favoreceu novos
investimentos e facilitou o acesso do grande capital a novos mercados. A incorporacdo das
novas tecnologias promoveu o incremento de varias atividades econémicas, como o turismo e
0 comércio. O turismo contribui com o desenvolvimento econdmico de diversas localidades,
com participacdo direta e indireta nos empregos e na renda. A expansdo do modal aeroviério e
das telecomunicacGes permitiu impulsionar os fluxos de pessoas no mundo, atendendo
demandas corporativas, turisticas e outras.

Silveira e Rodrigues (2020) destacam que, além das inovacgdes tecnoldgicas, as acdes
combinadas (ou ndo) entre a logistica de Estado e a logistica corporativa geram reverberacoes
no setor aéreo e na fluidez territorial. Outrossim, com o objetivo de reduzir custos e aumentar
a circulacdo do capital e o lucro, as empresas buscam aprimorar seus sistemas técnicos e
organizacionais (equipamentos, softwares, meios de transportes, decisdes estratégicas etc.). A
melhoria do planejamento e da gestdo corporativa gera reflexos na fluidez, na otimizacdo das
atividades de transporte e armazenamento e na competitividade.

Pereira (2016) revela que, a partir do processo de reestruturagdo urbana, industrial e no
consumo houve a expansdo das novas territorialidades, isto €, de novos espagos de
investimentos. Inserido nesse contexto esta a funcdo desempenhada pelo transporte aéreo
(notadamente o regional) na conectividade e na integragdo entre os pontos nodais das redes do
espaco geografico. Além disso, as companhias aéreas buscam estratégias para diminuicdo dos
custos, elevacdo da competitividade e ganhos de mercado. A empresa Azul, por exemplo,
buscou fortalecer-se na aviacao aérea regional como resultado de uma decisdo estratégica, ou
seja, aproveitando as novas demandas criadas, sobretudo, no interior do Brasil (negdcios,
turismo etc.).

Aredes (2013) revela que a expansdo do turismo em ambito internacional e, mais
precisamente no Brasil, induziu a necessidade de desenvolver novas modalidades de
transportes, bem como as inovacgdes tecnoldgicas e organizacionais nos modais. No setor aéreo,
uma das formas foi a implementacdo dos voos charter e fretamentos, sendo uma modalidade

de voo ndo regular que se caracteriza pelo menor custo para a empresa e 0 passageiro, pois tem,
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em geral, maior taxa de ocupagdo e se realiza fora de horérios de pico da infraestrutura
aeronautica. Esses voos contribuem para dinamizar os fluxos turisticos no territorio brasileiro.

A concentracdo dos fixos, as interacGes espaciais e suas motivacdes devem ser
consideradas para entender como o territorio se organiza e se estrutura mediante a circulacéo e
a reproducdo do capital (MARX, 2005). Com a mundializagéo do capital (CHESNAIS, 1996)
e a internacionalizagdo da economia, é fundamental haver facilidade e rapidez nos fluxos de
capitais, mercadorias, pessoas e informacdes, com destaque as corporagdes que dominam 0s
principais mercados (monopolios/oligopdlios) e aos pontos nodais que permitem esses fluxos,
caso dos grandes aeroportos.

O setor aéreo brasileiro é oligopolizado, com dominio de trés companhias (Latam, Gol
e Azul) —tabela 1. Estas empresas aplicam suas estratégias logisticas e competitivas no mercado
brasileiro, com o objetivo de reduzir custos e aumentar a lucratividade. Dentre as estratégias,
destacam-se: a) a utilizacdo dos principais aeroportos do pais nas suas operacoes (hubs) —
sobretudo Guarulhos, Congonhas e Viracopos (no estado de Sdo Paulo), Santos Dumont e
Galedo (no Rio de Janeiro) e Brasilia; b) a otimizacdo da logistica privada para utilizar ao
maximo as infraestruturas existentes nos aeroportos — isso permite minimizar os gargalos sem
necessariamente haver grandes investimentos/melhorias nos fixos; c) as aquisi¢cdes de empresas
menores pelo grande capital do setor aéreo — compra da Webjet pela Gol, aquisicdo da Pantanal
pela Tam etc.; d) a formacéo de aliangas entre as principais companhias aéreas (Oneworld, Star
Alliance etc.) — acordos de cooperagcdo com o objetivo de reduzir custos, compartilhar voos,
melhorar servicos, disponibilizar mais opc¢des de voos e oferecer programas de fidelizacdo; €)

as fusdes entre as grandes empresas do setor (caso da Latam, por exemplo), entre outras.

Tabela 1 - Participacdo das empresas aéreas no mercado doméstico, 2019.

Companhias Participaco (%)
Gol 38,6
Latam 36,4
Azul 24,6
Outras 0,4

Fonte: ANAC (2020).

Alguns aspectos possibilitam o fomento do setor aéreo, como a ampliacdo do crédito,
do emprego e da renda, além da facilitacdo em relacdo a aquisicdo de pacotes turisticos e

bilhetes de passagens. Esses fatores, somados ao crescimento da economia nacional, aumentam
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a demanda potencial para o turismo no pais e no exterior (caso, por exemplo, de Foz do Iguagu
e da regido da Triplice Fronteira), bem como impulsionam o comércio e 0s servigos.

Os fixos, a logistica e as tecnologias do setor aéreo sao imprescindiveis, como 0s
terminais de embarque e desembarque de passageiros, o sistema de radio-navegagdo necessario
para taxi, decolagem, cruzeiro e pouso das aeronaves, a utilizacdo dos hubs pelas empresas
aéreas, 0 uso otimizado das infraestruturas existentes nos aeroportos, as pistas adequadas para
movimentacao de aeronaves de grande porte, as alteracdes/adequacgdes do sistema normativo e
tributéario, as estratégias logisticas das empresas do setor, entre outros (AREDES, 2013).

Para Cruz (2003, p. 5) “o turismo, entendemos, ¢, antes de qualquer coisa, uma pratica
social, que envolve o deslocamento de pessoas pelo territorio e que tem no espaco geogréafico
seu principal objeto de consumo”. Dessa maneira, destaca-se que os fluxos/deslocamentos
espaciais a partir do transporte aéreo possuem relacdo com aspectos naturais (ambientais),
macroecondmicos, sociais, tecnoldgicos, logisticos, turisticos, corporativos (negdcios) e outros.
Essas interacOes sdo parte da manifestacdo da circulacdo como componente essencial da
producdo do espaco geografico.

Ha uma relacdo intima do transporte aéreo de passageiros com as atividades
corporativas (negécios) e o turismo (caso, por exemplo, do municipio de Foz do Iguagu). Um
dos fatores de maior significado para o desenvolvimento do turismo € o transporte, por
possibilitar as articulagdes entre as areas de origem e destino, agindo, portanto, como um
facilitador da atividade turistica. Isso advém da incorporacdo de inovacdes tecnoldgicas e
organizacionais, expansdo e modernizacdo dos fixos e das aeronaves, aprimoramento da
logistica, regulamentacdo do trafego aéreo, sistemas de normas e tributacdo, crescimento da
economia, incremento da renda e outros, com reflexos especialmente nos fluxos corporativos e
turisticos. Para viagens a longas distancias (nacionais e internacionais), o transporte aéreo

exerce funcdo essencial, principalmente no caso brasileiro (AREDES, 2013).

Redes e fluxos do modal aéreo no Brasil

Os avangos no setor de transportes (infraestruturas, meios e vias de deslocamento,
logistica, normas, tributagdes, tecnologias de comunicacdo e informacgdo etc.) permitem a
realizacdo de fluxos de cargas e pessoas em menos tempo e com maior seguranga. A
expansdo/modernizacdo do sistema de transportes e 0 aprimoramento da logistica de estocagem
e distribuicdo reduzem o tempo de rotacdo do capital e ainda favorecem a conquista de

economias de escala, a especializa¢do produtiva e a competitividade das corporagdes.
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Os fixos e as redes de transportes influenciam a dindmica econodmica local, regional e
nacional (caso, por exemplo, da regido da Triplice Fronteira), no entanto, os pontos de
estrangulamento prejudicam a fluidez no territorio, com impactos econdmicos e sociais. Na
atualidade, verifica-se um avanco maior da logistica corporativa — que, entre outros aspectos,
permite utilizar a0 maximo os fixos existentes — em comparacdo a logistica de Estado e a
expansdo/melhoria das infraestruturas de transportes.

Os fluxos do modal aéreo (passageiros e cargas) se intensificam cada vez mais nao
apenas pelo carater tecnoldgico, mas por uma série de combinacfes, como as econémicas,
politicas, consumo, renda, crédito, otimizacdo da logistica, sistema normativo e tributario etc.,
consequentemente, ha reducdo do tempo de circulacdo e incremento das redes e dos fluxos nos
diferentes territérios. Todavia, a modernizacdo da infraestrutura (transportes, energia,
telecomunicacdes etc.) no Brasil e na América Latina, em grande medida, atende aos interesses
corporativos e dos grupos de maior renda. Isso, por conseguinte, ratifica a heterogeneidade das
redes, dos fluxos, dos investimentos e das modernizagdes nos territorios (SANTOS, 2002).

Segundo Quintilhano (2014), no atual cenario de constantes inovacgdes (técnicas,
infraestruturais e organizacionais), 0 modal aéreo é relevante, considerando este como um
elemento da estratégia para a fluidez do capital, através do transporte de pessoas e mercadorias.
Nos ultimos trinta anos, o transporte aéreo em todo o mundo passou por reestruturacoes,
principalmente no que tange a gestdo e a agregacdo de tecnologia. Ademais, busca-se a
padronizacdo global de regras e normas, como, por exemplo, o trénsito de voos, legislacéo,
regulamentos, entre outros. 1sso é essencial para otimizar os fluxos aéreos e o funcionamento
dos aeroportos, principalmente na regido da Triplice Fronteira (Brasil, Paraguai e Argentina).

As mudancas de valor no espago ocorrem de modo mais intenso atualmente do que em
tempos pretéritos em funcdo da velocidade atingida pelos agentes hegeménicos que, em busca
da acumulacdo de capital, assumem o controle do tempo histérico (SANTOS, 2002). A
circulacdo é uma agdo mobilizada por técnicas e normas, servindo a objetivos econdmicos,
sociais e politicos. Do ponto de vista econdémico, a circulacdo cria/agrega valor; sob o viés
politico, a circulacdo possibilita exercer o controle territorial. Dessa maneira, a circulagdo é um
elemento articulador e transformador do espaco, pois mais movimento conduz a mais mudangas
espaciais (SILVA JUNIOR, 2009). Ademais, as interagdes espaciais geram, inevitavelmente, a
transformacéo do espacgo, com destaque aquelas relacionadas ao transporte aéreo.

Especialmente pela grande extensao territorial brasileira, o transporte aéreo € essencial

para garantir maior mobilidade e acessibilidade no espaco, reduzindo, portanto, o tempo de

© 2021 - Universidade Estadual de Mato Grosso do Sul - Brasil. Todos os direitos reservados. ISSN: 2447-9195.
Geofronter, Campo Grande, v. 7, p. 01-20.



GEZ FRONTER ?

https://periodicosonline.uems.br/index.php/GEOF

circulacdo das pessoas e dos produtos. No Brasil, sobretudo a partir de 2004, tem-se um
crescimento dos fluxos aéreos (incluindo a aviacdo regional), sendo resultado da recuperacao
econdmica, da geracdo de empregos, do incremento relativo da renda, das novas dindmicas
econémicas e demogréaficas no interior do pais, da expansao do crédito, do parcelamento das
passagens, da reducdo relativa dos precos, entre outros (tabela 2 e mapa 1). Essa dindmica
ocorreu ndo apenas na regido concentrada (SANTOS; SILVEIRA, 2001) — na qual se inserem
0 estado do Parané e a cidade de Foz do Iguacu — mas também em outras regides, caso do Norte

e Nordeste do pais.

Tabela 2 - Fluxos aéreos de passageiros no Brasil, 2004-2019 (mercado doméstico).

Anos Milhdes de passageiros
2004 75
2005 90
2006 98
2007 109
2008 115
2009 130
2010 160
2011 186
2012 200
2013 206
2014 217
2015 218
2016 201
2017 208
2018 214
2019 220

Fonte: ANAC (2020).
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Mapa 1 - Fluxos aéreos de passageiros no Brasil, em 2019 (mercado doméstico).
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Houve um crescimento dos fluxos aéreos domésticos entre 2004 e 2015, porém tem-se
uma queda a partir de 2016 (tabela 2). O setor aéreo, principalmente no Brasil, é sensivel a
dindmica macroeconémica, pois o transporte ndo representa um fim em si mesmo, mas atende
outras demandas.

Os aeroportos, notadamente nas trés Gltimas décadas, deixaram de ser uma estrutura
fisica caracterizada apenas por ser um ponto de passagem. A necessidade do aumento da
velocidade de circulagdo (informacgdes, pessoas e mercadorias) deixou em evidéncia a

© 2021 - Universidade Estadual de Mato Grosso do Sul - Brasil. Todos os direitos reservados. ISSN: 2447-9195.
Geofronter, Campo Grande, v. 7, p. 01-20.



GEZ FRONTER t

https://periodicosonline.uems.br/index.php/GEOF

importancia que o aeroporto desempenha na cidade e/ou regido em que serve. Nesse sentindo,
Barat (2012) destaca que o transporte aéreo é fundamental para promover a inserc¢éo do pais na
economia mundial, e ainda fomenta o desenvolvimento local/regional, a produtividade das
empresas, a geracdo de empregos, surgem novas oportunidades de negdcios, sdo criadas
conexdes com as redes de transportes (urbanos e regionais), as areas de entorno dos aeroportos
sdo muitas vezes valorizadas, entre outros.

O setor aéreo (especialmente a aviacdo comercial) é estratégico para o Brasil e para a
regido da Triplice Fronteira, considerando o atendimento das demandas corporativas,
econdmicas, sociais, turisticas etc., assim, o transporte aéreo ndo representa um fim em si
mesmo e ainda desempenha um papel catalisador, visto que possui capacidade de conquistar
novos mercados, incorporar inovagdes (tecnoldgicas e organizacionais), atender necessidades
de deslocamentos (cargas e pessoas), entre outros. Os aeroportos de Sdo Paulo, Campinas, Rio
de Janeiro e Brasilia sdo hubs (n6s) das operacdes das empresas aéreas no territorio nacional, 0
que evidencia a importancia desses fixos para o funcionamento do setor (tabela 3).

Tabela 3 - Participacdo dos dez principais aeroportos do Brasil nos voos domésticos, 2019.

Aeroportos Total movimentado de Participacao (%)
passageiros (milhoes)

S&o Paulo-Guarulhos 42,2 40,9
Sdo Paulo-Congonhas 22,2 21,5
Brasilia 16,5 16,0
Rio de Janeiro-Galedo 13,5 13,1
Belo Horizonte-Confins 10,7 10,3
Campinas-Viracopos 10,2 9,9
Rio de Janeiro-Santos Dumont 8,9 8,6
Recife 8,6 8,3
Porto Alegre 8,1 7,8
Salvador 7,3 7,0

Fonte: ANAC (2020).

H& uma concentracdo dos fluxos aéreos nos aeroportos da regido Sudeste do Brasil,
sendo reflexo da dindmica econdmica, do grande mercado consumidor, das atividades
corporativas (incluindo a gestdo empresarial), das instalacdes e fixos existentes, das estratégias
das companhias aéreas em estabelecer os hubs nesses aeroportos, entre outros (tabela 3).

O Aeroporto Internacional de Foz do Iguagu/Cataratas € um ponto nodal no espago, pois
se destaca nos fluxos de passageiros brasileiros e estrangeiros na regido da Triplice Fronteira

(Brasil, Paraguai e Argentina). O transporte aéreo € importante, por um lado, para a circulacéo
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e reproducdo do capital e, por outro, para garantir a satisfacdo das demandas sociais,
corporativas, econémicas e turisticas. O aeroporto de Foz do Iguagu possibilita os fluxos de
pessoas que buscam o turismo no municipio, além do comércio no Paraguai (Ciudad del Este)
e do comércio e turismo na Argentina (Puerto Iguazu).

Outrossim, destaca-se que em 2020 — como consequéncia da pandemia da Covid-19 —
houve uma queda significativa dos fluxos aéreos no Brasil e no mundo. O estabelecimento das
medidas de restricdo e isolamento devido a disseminacdo do novo Coronavirus acabaram
afetando fortemente o setor aéreo brasileiro e internacional — o Brasil apresentou uma reducéo
de 78,9% em relacdo aos voos domésticos no primeiro semestre de 2020 (comparando-se com
0 mesmo periodo de 2019), sendo uma das maiores quedas percentuais do mundo (ANAC,
2020).

O transporte aéreo de passageiros em Foz do Iguacu e sua importancia para a regido da
Triplice Fronteira

Rodovias em condi¢des adequadas (duplicadas, com acostamento e sinalizacdo
eficientes etc.) e um transporte aéreo de qualidade (infraestrutura aeroportuéria, aeronaves
novas, equipamentos modernos, tecnologias de comunicacdo e informacdo, otimizacdo da
logistica, investimentos publicos e privados etc.) sdo essenciais para o desenvolvimento
econdmico, especialmente da regido da Triplice Fronteira (Brasil, Paraguai e Argentina), pois
esses modais permitem os fluxos de pessoas do Brasil e de outros paises com o objetivo de
realizarem o turismo e o comércio, sobretudo em Foz do Iguacu (Brasil), em Ciudad del Este
(Paraguai) e em Puerto Iguazl (Argentina).

Os trés componentes fundamentais do turismo sdo o transporte, a oferta e a demanda.
Com a expansdo da atividade turistica pelo mundo e, especialmente no Brasil e na regido da
Triplice Fronteira, houve a necessidade de incorporar inovagdes, notadamente no modal a€reo.
Nesse sentido, destacam-se avancos na capacidade e na velocidade das aeronaves, na seguranca,
nas tecnologias de informacgdo e comunicacdo (TICs), no sistema normativo, na logistica e
outros. H& uma relagdo direta entre o transporte aéreo e a atividade turistica, com destaque ao
municipio de Foz do Iguagu, pois possui relevancia no turismo no Brasil e no Cone Sul (atracéo
de brasileiros e estrangeiros).

A Triplice Fronteira compreende a intersecdo das fronteiras entre o Brasil, o Paraguai e
a Argentina. Esta regido se caracteriza, entre outros aspectos, pela presenca de espacos urbanos

nos limites territoriais (cidades-gémeas) — caso de Foz do Iguacu (Brasil), Ciudad del Este
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(Paraguai) e Puerto lguazi (Argentina) — e pela intensidade dos fluxos comerciais,
demograficos e turisticos. Outrossim, a regido da Triplice Fronteira evidencia relaces
transfronteiricas e diversas interacfes espaciais (sociais, de mercadorias, de veiculos etc.).

As trés cidades da Triplice Fronteira possuem aeroportos, assim, o aeroporto de Ciudad
del Este é o Aeroporto Internacional Guarani — o segundo com mais fluxos no Paraguai (atrds
apenas de Assuncao). Em Puerto Iguazl tem o Aeroporto Internacional Cataratas del Iguazu; e
em Foz do Iguacu h& o Aeroporto Internacional de Foz do Iguagu/Cataratas, sendo o de maior
movimentacao na regido. Em relacdo aos fluxos de passageiros, em 2018, o aeroporto paraguaio
totalizou 41.512, o argentino 1.107.174 e o brasileiro 2.340.950 (considerando os embarques e
desembarques) (DINAC; AEROPUERTOS ARGENTINA; ANAC, 2020).

No que tange as principais empresas aéreas que operam vVoO0S nesses aeroportos, tém-se:
Latam (no Aeroporto Internacional Guarani — Paraguai); Aerolineas Argentinas, Latam, Andes
Lineas Aéreas e Flybondi (no Aeroporto Internacional Cataratas del lguazi — Argentina);
Latam, Gol e Azul (no Aeroporto Internacional de Foz do Iguagu/Cataratas — Brasil) (DINAC;
AEROPUERTOS ARGENTINA; INFRAERO, 2020).

Considerando a importancia do turismo para a economia de Foz do lguacu, destaca-se
que a atividade turistica envolve trés aspectos basilares, quais sejam: a) as areas de dispersado
(geralmente as grandes cidades, como S&o Paulo, Belo Horizonte, Porto Alegre, Curitiba,
Assuncdo, Buenos Aires, Santiago etc.); b) os deslocamentos envolvendo os modais de
transportes (caso do rodoviario e do aéreo na Triplice Fronteira); e ¢) as areas de recepcdo (0s
destinos turisticos — principalmente Foz do Iguacu e Puerto Iguazu).

O turista muitas vezes procura em outras localidades contato com a natureza e
manifestacOes culturais que sejam diferentes do seu local habitual de existéncia. O
deslocamento espacial e o turismo possuem uma relacdo direta, pois o transporte garante a
articulacdo entre o local de moradia e o destino turistico (AREDES, 2013). Entrementes,
ressalta-se que o incremento do turismo e dos fluxos aéreos depende do crescimento da
economia nacional (expansao dos empregos formais, aumento relativo da renda etc.), ou seja,
é preciso haver condi¢cdes macroeconémicas favoraveis para impulsionar essas duas atividades.

A depender do patamar de modernizacdo e do nivel das infraestruturas, os aeroportos
podem exercer uma determinada influéncia no &mbito regional, especificamente na distribuicao
de mercadorias e nos fluxos de passageiros (viagens domésticas e internacionais). O Aeroporto

Internacional de Foz do Iguagu/Cataratas possui uma influéncia (hinterlandia) que vai além do
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territorio brasileiro (supranacional), visto que atende demandas do Brasil, da Argentina e do
Paraguai, sobretudo relacionadas ao turismo e ao comércio na regido da Triplice Fronteira.

O Aeroporto Internacional de Foz do Iguacu/Cataratas se caracteriza por ser um ponto
nodal no espaco, pois se destaca nos fluxos de passageiros brasileiros e estrangeiros na regido
da Triplice Fronteira. O aeroporto de Foz do Iguacu permite o deslocamento de pessoas que
buscam o turismo no municipio, bem como o comércio em Ciudad del Este (Paraguai) e o
comeércio e turismo em Puerto Iguazd (Argentina).

O Aeroporto Internacional de Foz do Iguacu/Cataratas esta localizado a 13 quilémetros
do centro da cidade e proximo da fronteira entre os trés paises (Brasil, Paraguai e Argentina).
Em 2019, movimentou diariamente uma média de 5.633 passageiros, 54 voos e 1.581 quilos de
carga aérea. Os funcionarios das empresas Latam, Gol e Azul que operaram o sistema
aeroportuario no mesmo ano totalizaram 865 pessoas (INFRAERO, 2020).

Foz do Iguagu tem no ecoturismo uma relevante atividade econdmica, com destaque ao
Parque Nacional do Iguagu, atraindo turistas brasileiros e estrangeiros. As Cataratas do Iguacu,
o Parque das Aves e a Usina Hidrelétrica de Itaipu (binacional) sdo grandes atrativo da regido,
além do comércio no Paraguai e do turismo e comércio na Argentina. Estes fatores movimentam
a cidade de Foz do Iguacu e outras fronteiricas, com destaque ao Aeroporto Internacional de
Foz do Iguacu/Cataratas no atendimento dos fluxos de passageiros (tabela 4).

Tabela 4 - Fluxos de passageiros no Aeroporto Internacional de Foz do Iguagu/Cataratas
(2016-2019).

Anos Total de passageiros (embarque e desembarqgue)
2016 1.851.116
2017 2.177.289
2018 2.340.950
2019 2.278.419

Fonte: ANAC (2020).

Houve crescimento na movimentacéo de passageiros no Aeroporto Internacional de Foz
do Iguagu/Cataratas entre 2016 e 2018, porém tem-se uma reducdo em 2019 (tabela 4). O
turismo e o comércio sdo relevantes em ambito regional, diante disso, investimentos séo
necessarios para melhor atender a demanda, principalmente nos modais aéreo e rodoviario. Em
2020, houve uma ampliacdo do terminal, o que proporcionou maior espaco e conforto aos

passageiros.
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O desenvolvimento regional, sobretudo do oeste paranaense e da Triplice Fronteira,
depende do planejamento, das inversdes publicas e privadas e de politicas para alavancar o
crescimento econémico. Consequentemente, hd o fortalecimento do mercado formal de
trabalho, fomento da distribuicdo de renda, melhoria dos equipamentos e servicos de utilidade
publica, expansdo da rede de transportes e outros.

Considerando o turismo, 0s servigos e 0 comércio como componentes imprescindiveis
para a economia de Foz do Iguacu e da regido da Triplice Fronteira, 0 modal aéreo exerce
funcdo de destagque (assim como o transporte rodoviario), permitindo os fluxos de passageiros
brasileiros e estrangeiros. Para as cidades fronteiri¢as (Foz do Iguagu, Ciudad del Este e Puerto
Iguazu), estes dois modais sdo fundamentais para permitir os deslocamentos de pessoas até 0s
pontos turisticos e os centros de compras (roupas, cal¢ados, eletroeletrénicos, informatica etc.).

Na economia iguaguense destacam-se 0s servigos, 0 turismo e 0 comércio, entretanto, a
maior arrecadacdo € proveniente da producdo de energia elétrica (Usina Hidrelétrica de Itaipu).
Em 2018, o setor de servigos foi responsavel por 52% dos empregos formais no municipio e,
juntamente com o comeércio, representaram 80% do total. Das 13.288 empresas existentes em
Foz do Iguacu em 2018, 90% se concentravam nos setores de servigos e comércio (PORTAL
DA CIDADE, 2020).

A Infraero realizou investimentos no aeroporto iguaguense e algumas obras terminaram
no primeiro semestre de 2020, quais sejam: nova area de embarque e desembarque, expansao
dos espacos comerciais, reforma dos sanitarios, novos elevadores e pontes de embarque.
Foram investidos R$ 42,4 milhdes nessas obras e a capacidade do aeroporto duplicou, passando
de 2,6 milhGes para 5 milhdes de passageiros por ano (INFRAERO, 2020). Foz do Iguagu esta
entre os destinos brasileiros mais procurados pelos turistas estrangeiros, sendo importante o
modal aéreo para a economia local e regional.

O pétio de estacionamento das aeronaves também esta sendo ampliado e aumentara
a capacidade em 57%, com mais quatro posi¢fes para aeronaves comerciais. A pista
também recebe melhorias (recapeamento) e serd ampliada em 600 metros. As obras na pista
possuem orcamento inicial de R$ 53,9 milhdes e os recursos sdo oriundos de um convénio
firmado entre a Usina Hidrelétrica de Itaipu e a Infraero, que contribuirdo com 80% e 20%,
respectivamente. Ha previsdo também da duplicacdo da Rodovia das Cataratas (trecho da
BR-469). De acordo com o projeto, a obra deve estar completa até 2024 e o valor total do
investimento sera de R$ 139,4 milhGes, sendo R$ 136,3 milhdes pagos pela Itaipu e o restante

financiado pelo governo do Parana (ITAIPU, 2020).
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Considerac0es finais

O modal aéreo proporciona maior agilidade nos deslocamentos de passageiros e cargas,
sendo importante para a acumulacdo de capital e para satisfazer as demandas corporativas,
econdmicas, sociais e turisticas. O espaco se organiza e se estrutura com a circulacdo de
mercadorias, pessoas e informagdes, sendo o turismo um dos principais motivadores dos fluxos
aéreos. Essas interagdes representam transformagfes constantes nos territorios, em maior ou
menor intensidade, variando de acordo com as condi¢des materiais existentes.

O transporte aéreo de passageiros passou por mudancas no Brasil, sobretudo a partir de
2003. Um dos fatores de impulso foi o turismo, cuja relagdo com o deslocamento espacial é
intrinseca, gerando repercussfes econdmicas e territoriais. As redes e os fluxos sdo
influenciados pelas técnicas, modernizacdes, novas demandas, mudancas/adequac@es logisticas
e normativas, melhoria dos transportes, comunicacfes e informacdes, além da dindmica
econdmica regional e nacional.

As infraestruturas, os meios e as vias de transportes, as estratégias logisticas e
competitivas e outros fatores influenciam na competitividade dos territorios. Os aeroportos
modernos sdo escolhidos pelas empresas para realizarem operacGes e, dessa maneira,
incrementam os fluxos de passageiros e cargas, pois possuem melhores instalacbes e
tecnologias (equipamentos, sistemas de informacdo e comunicacdo etc.). Estes acabam
agregando outras atividades no espaco, principalmente servigos especializados e atividades
comerciais e financeiras (lojas, restaurantes, lanchonetes, bares, casas de cambio, farmacias,
caixas eletronicos, hotéis e outros).

O modal aéreo de passageiros influencia a fluidez territorial, a circulagdo de pessoas e
mercadorias e o desenvolvimento de Foz do Iguacu e da regido da Triplice Fronteira. O fomento
do transporte aéreo de passageiros gerou reflexos nas infraestruturas aeroviarias, na circulacéo,
na logistica, no sistema de normas e regulacdes, entre outros, com o objetivo de atender as
demandas existentes (negocios, lazer, turismo, compras etc.). Ndo obstante, a expansao dos
fluxos depende do crescimento da economia nacional, ou seja, da existéncia de condicdes
macroecondmicas favordveis, com destaque a geracdo de empregos formais e renda.

Considerando o nivel de modernizagdo e a qualidade dos fixos existentes, 0s aeroportos
exercem uma determinada influéncia no ambito regional (hinterlandia). Diante disso, 0
Aeroporto Internacional de Foz do Iguagu/Cataratas possui uma influéncia supranacional, visto
gue atende demandas do Brasil, da Argentina e do Paraguai (regido da Triplice Fronteira),

notadamente relacionadas ao turismo e ao comércio.
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O Acroporto Internacional de Foz do Iguagu/Cataratas ¢ um “no” no territorio, pois se
destaca nos fluxos de brasileiros e estrangeiros na regido da Triplice Fronteira. O transporte
aéreo atende parte das demandas sociais e econémicas, assim, 0 aeroporto iguagcuense permite
a circulacdo de pessoas que buscam, principalmente, o turismo no municipio, além do comércio
em Ciudad del Este (Paraguai) e 0 comércio e turismo em Puerto Iguazu (Argentina).

Outrossim, o Aeroporto Internacional de Foz do lIguagu/Cataratas integra a sexta
rodada de concessdes do governo federal. Mais uma vez no Brasil apresenta-se um quadro
de que os investimentos em infraestruturas sdo realizados pelo Estado (ou por empresas
publicas) e depois ha a concessao a iniciativa privada. Isso é um equivoco, pois o objetivo
principal da concesséo é que o setor privado realize as inversdes necessarias. Esse contexto
¢ muito comum também no modal rodoviario, visto que muitas duplicacGes foram
realizadas pelo Estado e, posteriormente, os trechos sdo concedidos a consércios privados

que pouco investem e estabelecem pedagios a precos abusivos.
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