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Resumo: Este artigo recorre a uma proposta de periodizacdo com abordagem histérico-
geografica para caracterizar a rede urbana dos rios desde o século XVI até a primeira metade
do século XIX, seguindo dai até a primeira metade do Século XX para compreender a rede
urbana das ferrovias e das rodovias e a partir da segunda metade do século XX até nossos dias,
para identificar a rede urbana da fronteira agricola na Mesorregido Oriental do Tocantins e na
Mesorregido Extremo Oeste Baiano, no interior do MATOPIBA brasileiro. Nesta regiéo, a
reestruturacdo produtiva da agropecuaria requisitou acréscimos técnicos e outras alteragcdes nos
sistemas produtivos tradicionais que ocasionaram rebatimentos no interior das cidades e na vida
das pessoas, originando assim um novo sistema urbano. O artigo orientou-se pelo rastreamento
de bibliografia sobre a formagéo da rede de cidades da regido, especialmente os resultados do
REGIC atualizados pelo IBGE em 2018 e de outros dados secundéarios de diferentes fontes,
para elaborar documentos cartograficos e outros recursos que representam os diferentes
periodos de configuracdo da rede urbana da regido. Espera-se assim compreender processos
pretéritos que condicionaram o aparecimento das cidades que a compde e os fatores politicos,
econdmicos, ambientais e culturais recentes, dentre outros, que ao longo tempo garantem a
permanéncia e as transformac6es ocorridas neste segmento de rede urbana.
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Abstract: This work uses a periodization with a historical-geographical approach to
characterize the urban network of the rivers from the 16th century until the first half of the 19th
century, following from there until the first half of the 20th century to comprehend the urban
network of the railways and highways, and from the second half of the 20th century until today,
to identify the urban network of the agricultural frontier in the Eastern Mesoregion of Tocantins
and in the Far West Mesoregion of Bahia, in the interior of the Brazilian MATOPIBA. In this
region, the productive restructuring of agriculture and cattle-raising have required technical
additions and other changes in the traditional productive systems that have caused repercussions
inside the cities and in people's lives, thus giving rise to a new urban system. The research was
guided by the tracking of bibliography about the formation of the network of cities in the region,
especially the REGIC results updated by IBGE in 2018, and other secondary data from different
sources, to elaborate cartographic documents and other resources that represent the different
periods of configuration of the urban network in the region. It is expected to understand past
processes that conditioned the appearance of the cities that compose it and the recent political,
economic, environmental and cultural factors, among others, that in the long time guarantee the
permanence and the transformations that occurred in this segment of urban network.
Keywords: Urban Network; MATOPIBA; Mesoregion of Eastern Tocantins and Mesoregion
Far West of Bahia; Productive restructuring of agriculture; Modernization of agriculture.

Resumen: Este trabajo utiliza una periodizacion con enfoque histérico-geografico para
caracterizar la red urbana de los rios desde el siglo XVI hasta la primera mitad del siglo XIX,
siguiendo desde alli hasta la primera mitad del siglo XX para comprender la red urbana de los
ferrocarriles y las carreteras, y desde la segunda mitad del siglo XX hasta la actualidad, para
identificar la red urbana de la frontera agricola en la Mesoregion Oriental de Tocantins y en la
Mesoregion Extremo Occidental de Bahia, en el interior del MATOPIBA brasilefio. En esta
region, la reestructuracién productiva de la agricultura y la ganaderia requirié adiciones técnicas
y otros cambios en los sistemas productivos tradicionales que repercutieron en el interior de las
ciudades y en la vida de las personas, originando asi un nuevo sistema urbano. La investigacion
fue guiada por el rastreo de bibliografia sobre la formacion de la red de ciudades en la region,
especialmente los resultados del REGIC actualizados por el IBGE en 2018 y otros datos
secundarios de diferentes fuentes, para elaborar documentos cartograficos y otros recursos que
representan los diferentes periodos de configuracion de la red urbana en la region. Se espera asi
comprender los procesos pasados que condicionaron la aparicion de las ciudades que lo
componen y los factores politicos, econdmicos, ambientales y culturales recientes, entre otros,
que en el tiempo garantizan la permanencia y las transformaciones ocurridas en este segmento
de la red urbana.

Palabras clave: Red Urbana; MATOPIBA; Mesoregion del Este de Tocantins y Mesoregion
del Extremo Occidental de Bahia; Reestructuracion productiva de la agricultura;
Modernizacion de la agricultura.

Introducéo

Eivada de idiossincrasias a rede urbana das regifes mais setentrionais do Brasil é pouco
estudada especialmente a Regido Centro Norte do Brasil Alves (2014, p.58). Para alguns, esta
se caracteriza por uma extensa porcao do territorio brasileiro até ha pouco representada por um
pequeno namero de cidades dispersas pela floresta, interconectadas por canais de drenagem,
vias Unicas de integracdo dessas localidades e ademais, marcadas por atividades distantes
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daquelas praticadas nos centros urbanos, sendo sua economia essencialmente voltada para as
ocupacdes ligadas aos rios e a floresta (SATHLER, 2009, p. 10).

Atualmente, nesta regido, diferentes lugares vem recebendo acréscimos técnicos e
outras alteragdes nos seus sistemas produtivos tradicionais com rebatimentos processados no
interior das cidades, no seu entorno e na vida das pessoas. Portanto, é imprescindivel estudar a
rede urbana deste recorte espacial do MATOPIBA brasileiro, delimitado pela Mesorregido
Oriental do Tocantins e pela Mesorregido Extremo Oeste Baiano, no momento em que a
reestruturacdo produtiva da agropecuaria promove o aprofundamento da divisdo social e
territorial do trabalho, ocasionando a total remodelagdo do territorio e originando assim um
novo sistema urbano.

E nossa intencdo neste artigo, realizar pesquisa mais robusta sobre 0s processos
pretéritos que condicionaram o aparecimento das cidades deste recorte mesorregional, bem
como os diferentes fatores politicos, econémicos, ambientais e culturais recentes, dentre outros,
que no longo tempo garantem a permanéncia e as transformacgfes ocorridas nesta rede de
cidades.

Para orientar o esforco da andlise das ocorréncias témporo-espaciais no recorte
mesorregional, recorreu-se a uma periodizacdo com abordagem historico-geografica para
caracterizar a Rede Urbana dos Rios desde o século XVI até a primeira metade do século XIX,
seguindo dai até a primeira metade do Século XX para compreender a Rede Urbana das
Ferrovias e das Rodovias e a partir da segunda metade do século XX até nossos dias para
identificar a Rede Urbana da Fronteira Agricola.

Precedida de pesquisa bibliografica e outros dados secundarios em fontes consistentes
elaborou-se o rastreamento de elementos importantes para representar cartograficamente a
composicdo deste segmento de rede urbana. E, finamente, o documento Regido de Influéncia
das Cidades (REGIC) atualizado em 2018 pelo IBGE serve de baliza para representar a
consolidacao da rede urbana regional. Com este recurso, espera-se evidenciar os momentos de
estabilidade e de reestruturacdo do padrdo espacial da rede mesorregional, bem como as
diferenciacbes entre 0s centros que podem ocasionar 0 aparecimento daqueles que

desempenham papéis de comando desta rede urbana.
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Contribuicdes tedrico-conceituais e metodoldgicas para caracterizacdo da rede urbana
mesorregional

Durante todo o século XIX e até a primeira metade do século XX neste recorte territorial
persistia a distribuigdo difusa de uma miriade de incipientes nudcleos urbanos indiferenciados
funcionalmente e desarticulados entre si. A esta realidade regional denominamos Rede Urbana
dos Rios pois, sdo eles que condicionam e orientam 0 movimento de ocupac¢do e povoamento
para o interior do territorio brasileiro. No nosso caso, a margem esquerda do Rio Sdo Francisco
para a porcao oeste da Bahia e o interflivio Araguaia-Tocantins ao norte da antiga Capitania
de Goias, hoje Tocantins.

Em que pese a importancia do trafego fluvial e dos caminhos que ligavam os lugares
para escoamento e transporte da producdo aurifera nestas regides, bem como a pecuaria em
momento subsequente, somente com a abertura de grandes eixos viarios como a BR-153 mais
conhecida como Belém-Brasilia e a BR 020 notadamente a partir da segunda metade do Século
XX, principia uma nova dinamica urbana e regional que denominamos Rede Urbana das
Ferrovias e das Rodovias.

O processo de modernizacdo da atividade agropecudria que se acelera a partir da
segunda metade do Seéculo XX, impde as condi¢cdes e determina 0os meios de transformacéo da
producdo desta atividade com rebatimentos nas cidades, na economia e na distribuicdo e
circulacdo dos fluxos materiais e imateriais dessa regido, possibilitando definirmos uma Rede
Urbana da Fronteira Agricola.

Ao analisar a marcha do movimento de ocupacgéo e povoamento do recorte territorial
deste estudo, a partir de Século XVI até nossos dias, € imperativo estabelecer periodizacdes de
longa duracgdo. Neste caso, Vasconcelos (2009, p. 154) recomenda examinar as continuidades
e as rupturas “de acordo com os eventos histéricos de maior importancia”. Portanto, nesta
pesquisa, 0s processos pretéritos de formacao dos nicleos de povoamento e o contetido indutor
de sua evolucdo até nossos dias ndo deve prescindir dos ciclos econémicos e questdes de
natureza politica, ideoldgica, social, cultural e espacial.

Para a delimitacdo deste recorte territorial considerou-se com prioridade as
recomendacg0Oes de (ALVES, 2014, p. 58.) que denomina por Regido Meio Norte do Brasil a
Regido Centro-oeste, Norte e Nordeste do territorio brasileiro. Por outro lado, (OLIVEIRA E
PIFFER 2016, p. 12.) apontam elementos indutores das transformac@es nesta regido passando
da condigdo de “area de subsisténcia” para Regides Produtivas Agricolas (RPAS), configurando

assim as microrregides de cerrado do centro norte do Brasil. Por outro lado, quando (LEMOS

© 2022 - Universidade Estadual de Mato Grosso do Sul - Brasil. Todos os direitos reservados. ISSN:
2447-9195. Geofronter, Campo Grande, v.8, p. 01-21.



EZ FRONTER >

https;//periodicosonline.uems.br/index.php/GEOF

et al, 2003, p. 691.) propdem nova configuragdo regional brasileira, a regido deste estudo esta
polarizada por Brasilia e Goiania, que também configuram suas areas de influéncia. N&do por
acaso, para delimitacdo da Regido do MATOPIBA (MIRANDA, MAGALHAES e
CARVALHO, 2014) orientaram-se pelas rapidas mudancas no uso do solo com profundas
transformacdes na producdo agricola, principalmente no extremo oeste da Bahia.

Para além das defini¢Ges e atualizacOes regionais do Brasil que séo citadas, o (IBGE,
1990, p. 109.) é a principal referéncia deste cabedal tedrico e conceitual que nos permite
representar a posi¢cdo geografica do nosso recorte espacial de estudo no interior do MATOPIBA
brasileiro e parte importante da Regido Centro Norte do Brasil como esta no Mapa 1.

Mapa 1: Localizacdo do recorte espacial de estudo
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Fonte: Elaborac&o propria (2022)

Espera-se evidenciar os momentos de estabilidade e de reestruturacdo do padréo
espacial da rede mesorregional, bem como as diferenciagfes entre os centros que podem

ocasionar o aparecimento daqueles que desempenham papéis de comando desta rede urbana.
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A Rede Urbana dos Rios no recorte espacial de analise até inicio do Século XX

Entre os séculos XVIII e X1X o0 movimento de ocupacdo para o interior do territorio
nacional ocorre em razdo das Bandeiras que incluiam a atividade religiosa para criacdo de
aldeamentos missionarios, da mineracdo com a descoberta dos veios auriferos no leito dos rios
e em momento subsequente, a pecuaria com abertura de fazendas para criacdo de gado.

Neste sentido, até a primeira metade do século XVII o interflivio Araguaia-Tocantins
marca 0 processo historico de povoamento descrito por SCHWARTZ e LOCKART (2002),
apud SANTOS (2008, p. 66) pois, nesta ocasido, a confluéncia dos rios Araguaia —Tocantins,
representa o vinculo mais forte estabelecido no sentido sul-norte nesta porcdo do territorio
colonial. Inicialmente, a dinamica regional no Estado do Grao-Para e Maranhdo se efetiva por
meio das ligagcOes fluviais e posteriormente terrestres, representando os primeiro fluxos
utilizados entre o atual territorio tocantinense e o resto da coldnia portuguesa ao sul. (SANTOS,
2008, p. 88. MATTEO et al, 2016, p. 46).

Portanto, a partir do século XVIII onde hoje se configura a Mesorregido Oriental do
Tocantins 0s processos vinculados a mineracao, as missdes religiosas e a atividade agropastoril
tradicional se destacam na implantacdo dos arraiais da mineracdo, das aldeias missionarias e
das fazendas que sd@o os embribes de futuras cidades. Especial destaque para 0os caminhos
(terrestres e fluviais) que ligavam os pequenos nucleos de povoamento, aglomerados da
mineracg&o e os aldeamentos indigenas, e orientavam para esta regido o sentido de passagem das
tropas oriundas de S&o Paulo e Rio de Janeiro, via Vila Boa, capital da Capitania de Goias, e
daquelas que se deslocavam da Bahia, via Duro (Dianopolis), antigo aldeamento indigena, bem
como a todos os interessados em circular, por meio da navegacao nos rios Tocantins e Araguaia
(BESSA, 2015, p. 11).

Em 1791 a navegacdo fluvial ocorria especialmente pelo rio Tocantins mas, a proibicao
de exportagdes de ouro pelo Rio induziu o intercdmbio por meio de outros rios como Manoel
Alves, Parand e Palmas, motivando assim a concentracao de lojas, vendas, tabernas e boticas
em S&o Luis (Natividade) e Arraias, bem como a instalacdo de registros e presidios de controle
e fiscalizacdo do territorio em Sao Luis (Natividade), Sdo José do Duro (Diandpolis) e Porto
Real (Porto Nacional) (BESSA, 2015, p. 13).

Por conseguinte, entre o final do século XVIII até o final do século XIX esta regido
experimenta uma longa involucdo econdémica, marcada por formas de producéo nédo capitalistas

vinculadas ainda as formas de producdo colonial, pela criacdo de gado em pastos naturais das
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areas de cerrado, pela agricultura de subsisténcia e pequena lavoura mercantil e pelo
extrativismo vegetal nas areas de mata (BESSA, 2015, p. 10).

Ainda para Bessa (2015, p. 13), o reestabelecimento da rota de comércio norte-sul no
rio Tocantins proporcionou destaque a Porto Real (Porto Nacional) que se diferenciava pela
posicdo privilegiada na regido mineradora do antigo norte goiano, com interagdes comerciais
com o Par4, por via fluvial e com a Bahia por via terrestre.

Sem qualquer sinal de vida urbana durante parte do periodo colonial a regido do atual
Oeste Baiano principia seu processo de ocupacdo e povoamento no inicio do século XVI com
a descoberta da foz do Rio S&o Francisco por André Gongalves e Américo Vespucio. No final
do seculo XVI e durante todo o século XVII, sertanistas precursores instalaram currais pelas
margens do Rio Sdo Francisco e seus afluentes. Na segunda metade do século XVII, o
governador geral do Brasil, Dom Jodo de Lencastre, a mando da corte lusitana, iniciou o
processo de ocupacéo e fundacéo de povoados ao longo dos percursos dos rios Preto, Grande e
Corrente, tributarios na margem esquerda do rio Sdo Francisco (ALMEIDA, 1967), apud
(SANTOS, 20186, p. 137).

A partir da segunda metade do século XVII e ao longo do Século XVIII, na atual
Mesorregido Extremo Oeste Baiano os grandes latifindios originarios das sesmarias de familias
tradicionais foram, inicialmente, responsaveis pela maior incidéncia de currais nas margens do
Rio Séo Francisco e, em seguida, este processo estendeu-se pelos cursos navegaveis dos rios
Grande, Corrente e Preto (ROCHA, 1940, p. 14).

A anexacdo da comarca de Sdo Francisco a Provincia da Bahia no ano de 1827
ocasionou mudancas no padrdo hierarquico dos pequenos nucleos de povoamento existentes,
com alguns deles sendo elevados a condicdo de vilas. A partir de entdo, a oficializacdo da
navegabilidade do rio Sdo Francisco pelo trecho partindo de Juazeiro na Bahia até Januaria em
Minas Gerais, a partir de meados do Século XIX € fato importante de novas alteragdes no padréo
dos nucleos urbanos na regido com posicédo de destaque de Barra e Carinhanha nas margens do
Rio, irradiando uma nova dindmica de circulacdo de bens e pessoas por todo o Oeste Baiano
(SANTOS, 2016, P. 146).

A navegacdo no rio Corrente iniciava na sua confluéncia com o rio S&o Francisco no
sentido oeste para o porto de Santa Maria da Vitdria. J& no rio Grande, o percurso partia de
Barra em direcdo a vila de Campo Largo até a vila de Barreiras, Gltima estacdo, na época. Para
este autor esta vila era considerada “animada, populosa e bem situada” por se localizar

“proxima a centros de comércio de Goias” (MACHADO, 2002, p. 314).
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N&o € por outra razdo que o principal objetivo do Mapa 2 e do Quadro 1 é complementar

as representacdes da distribuicdo espacial dos nucleos de povoamento pioneiros e a presenca

dos grandes rios que condicionaram 0 movimento de ocupacgédo e povoamento da regiéo.

Mapa 2: Recorte Espacial: nucleos pioneiros de povoamento e grandes rios
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Fonte: Elaboracédo propria (2022)

Coord. Geogr.: SIRGAS 2000
Datum: GCS Sirgas
Fonte: ANA, 2017. IBGE, 2020,
BESSA, 2015. BRANDAO, 2009, 2010.
SANTOS, 2016. SEPLAN-TO, 2016.
Org. e Elab.: SANTANA SOBRINHO. O. S.

Quadro 1: Informagdes dos municipios pioneiros

DATA RIO QUE
NOME ATUAL NOME DE ORIGEM UF ORIGEM BANHA

Angical Sant’ Ana do Sacramento de Angical BA 1810 Corrente
Barreiras S&0 Jodo das Barreiras BA 1825 Grande
Brejolandia Brejo Velho BA 1890 Corrente
Catolandia Santana BA 1892 Grande
Cocos Cocos BA 1712 Corrente
Correntina Nossa Senhora da Gldria do Rio das Eguas BA 1792 Corrente
Cotegipe Avai do Brejo BA 185? Grande
Santa Maria da Vitoria Porto de Santa Maria da Vitéria BA 1840 Corrente
Santana Sant’ Anna dos Brejos BA 1760 Corrente
Almas Almas TO 1734 Manoel Alves
Arraias Nossa Senhora dos Remédios de Arraias TO 1740 RIO PALMA
Chapada da Natividade | Séo Félix TO 1736 Manoel Alves
Conceicdo do Tocantins | Contagem da Conceigdo TO 1755 Manoel Alves
Diandpolis S&0 José do Duro TO 1750 Manoel Alves
Monte do Carmo Nossa Senhora do Monte do Carmo TO 1741 Tocantins
Natividade Sdo Luiz TO 1734 Manoel Alves
Parand S&0 Jodo da Palma TO 1740 Parana
Porto Nacional Porto Real do Pontal TO 1738 Tocantins
Taipas do Tocantins Taipas TO 190? Manoel Alves

Fonte: Elaboracdo prépria a partir de (SANTOS, 2016, p.

139. BESSA, 2015, p. 11)
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No que tange a rede urbana dos rios na regido, pode-se afirmar a inexisténcia de
hierarquia entre os pequenos nucleos indiferenciados funcionalmente e sem capacidade de
realizar a articulacdo de sistemas produtivos com producao de excedentes, para formalizar as
trocas que possibilitam a diviséo territorial e social do trabalho, organizando assim uma rede
urbana de fato.

A Rede Urbana das Ferrovias e Rodovias durante o Século XX e XXI

Temos por certo que nas regides interioranas os transportes até entdo rarefeitos eram
majoritariamente fluviais em pequenas embarcagfes ou por caminhos vicinais. A partir de
entdo, a navegagdo de cabotagem e fluvial e os transportes por estradas tiveram impulsos
consideraveis.

Apods a:

[...] segunda metade do século XIX e nas primeiras décadas do século XX, os
trilhos assumiram importante papel no contexto socioecondmico do pais. A
ferrovia passou a ser 0 meio mais eficiente de ligacdo entre os portos da costa
brasileira e as economias regionais do interior, [...] (CASTILHO, 2014, p. 67).

Em Goias, os primeiros trilhos foram implantados em 1911 chegando ao Distrito Federal
em 1968 a partir dessa estrutura ja existente. A implantacdo da ferrovia seguiu o padrdo de
interligacdo das linhas ja construidas. Em decorréncia disso, chegou ao Tocantins somente em
2002. O projeto inicial previa a constru¢do de 1.550 quilémetros de trilhos interligando os
estados do Maranhdo, Tocantins e Goias (CASTILHO, 2014, p. 89).

Em fins do século XX, no extremo oeste baiano, as ligacGes ferroviarias eram feitas a
partir das extremidades navegaveis do rio Sdo Francisco, tanto por Juazeiro, ao norte, como por
Pirapora, ao sul. Com essas tem-se “o primeiro momento integrador dos habitantes da regido
do sertdo do Sdo Francisco a sociedade nacional”. A Estrada de Ferro Bahia ao S&o Francisco
(Salvador a Juazeiro) fora concluida em 1896. Enquanto que a linha de Pirapora da Estrada de
Ferro Central do Brasil (EFCB) (Rio de Janeiro a Pirapora) foi inaugurada em 1910 (SANTOS,
2008, p. 32; ALMEIDA, 2014).

De acordo com ANTT (2021), a Ferrovia de Integracdo Oeste-Leste — FIOL (EF-334)
foi outorgada a Valec por meio da Lei n® 11.772, de 17 de setembro de 2008, e tem extenséo de
1.527 quilémetros, entre 1lhéus/BA e Figueirdpolis/TO. O empreendimento esta dividido em

trés trechos: Trecho I: Ilhéus/BA — Caetité/BA, com extensdo de 537 km, o Trecho II:
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Caetité/BA — Barreiras/BA, com extensdo de 485 km e o Trecho Ill: Barreiras/BA —
Figueiropolis/TO, com extensdo aproximada de 505 km, em fase de revisdo de estudos e
projetos, conta com Licenca Prévia emitida pelo IBAMA.

No contexto do oeste baiano, o papel de destaque de Barreiras na hierarquia urbana
regional ganha relevo com a mudanca da circulacdo fluvial para a rodoviaria, de modo que esse
centro passou a se conectar com as redes urbanas de Brasilia, Goiania e Sdo Paulo (SANTOS,
2018, p. 32. ALMEIDA, 1995). No final da década de 1960, iniciou-se a construcdo da rodovia
federal BR-242, que, partindo da regido de Salvador, entroncaria com Barreiras, em sentido
transversal, na década de 1970.

Considerando a evolucdo témporo-espacial da instalacdo de ferrovias no Brasil
representada no Mapa 3, € relevante destacar o fato de que até praticamente no final do Século
XX, a expansdo da rede ferroviaria do pais parece ndo ser assunto de grande interesse tanto do
poder publico quanto da iniciativa privada, que passam a usar a rodovia como fator indutor
importante na circulacdo dos fluxos materiais e imateriais. Assim, a ferrovia € pouco
significativa no movimento de transformacdo da dindmica econdmica e social de grande parte

do recorte espacial analisado neste estudo.

Mapa 3: Representacdo de ferrovias no Brasil e nas mesorregides de estudo.

‘ _4 BRASIL
AR e \,;_y‘  FERROVIAS 2010

O —
® Sede de municipios pioneiros —

® Sede de municipios das Mesorregides i
Municipios Pioneiros **'
Municipios das mesoregides H
- Tocantins e Bahia Coord. Goograﬁgn: GCS SIRGAS
e BRASIL | Datum: Sirgas 2000
W FERROVIAS 1970 Unidades da Federagao Fonte: IBGE, 2020. IBGE, 2016, DNIT, 2016

Org. elab. SANTANA SOBRINHO. 0. S. 2022

Fonte: Elaboracéo prépria (2022)

© 2022 - Universidade Estadual de Mato Grosso do Sul - Brasil. Todos os direitos reservados. ISSN:
2447-9195. Geofronter, Campo Grande, v.8, p. 01-21.



FE* FRONTER 1

https://periodicosonline.uems.br/index.php/GEOF

E somente apds o Plano de Metas do Presidente Juscelino Kubitschek na década de 1950
que define a construgdo da nova capital federal Brasilia e estabelece que a partir dela irradiariam
e/ou passariam os grandes eixos rodoviarios que promoveriam a integracdo interna da economia
brasileira. Remonta deste periodo o sentido dos eixos viarios no Brasil com rodovias radiais,
longitudinais, transversais, diagonais e rodovias de ligacdo (PEREIRA e LESSA, 2011, p. 31).

Principalmente a partir dos anos 1960 na Bahia, comeca a intervencdo sistematica do
Governo Federal com a construcdo de rodovias importantes como a ligacdo de Barreiras com
Salvador pela BR-242 e, posteriormente consolidando as ligagdes com Luiz Eduardo
Magalhdes chegando até o sudeste do Tocantins. A ligacdo de Barreiras com Brasilia foi
incrementada com a rodovia federal BR-135, construida desde meados da década de 1950 em
condicdes rusticas, mas possibilitando prolongamentos consideraveis de Barreiras com o Piaui,
com Santa Maria da Vitdria e dali com a regido norte de Minas Gerais. Sem negligenciar a BR-
349 ligando centros como Santa Maria da Vitoria, Correntina e Bom Jesus da Lapa, além da
rodovia estadual BA-172, articulando os centros de Santa Maria da Vitoria, Coribe e Cocos,
bem como o trecho da BR-020 ligando os municipios de Riachdo das Neves com Mansidao
(SANTOS, 2018, p. 37).

O territorio correspondente ao atual estado do Tocantins apresentou profundas
transformacgdes no seu espaco geografico a partir da década de 1960 com a abertura do sua
principal artéria viaria a Rodovia BR-153, também conhecida como Rodovia Belém-Brasilia
ou Transbrasiliana, que atravessa longitudinalmente o Estado. Sua implantacdo promoveu o
deslocamento do eixo de circulagdo econémica da porcdo norte de Goias, antes mediatizado
pelo rio Tocantins; induziu a abertura de vias transversais a partir dela que redirecionaram e
incentivaram 0s movimentos populacionais até entdo verificados no norte de Goias e, além
disso, possibilitou a implantacéo e o crescimento de inimeros nucleos urbanos fundamentando
a estruturacdo da rede urbana no Tocantins (BECKER, 1979, p. 48;)

Em que pese as transformacdes ocasionadas com a presencga da BR-153 no norte goiano,
no que se refere especificamente a mesorregido oriental do Tocantins, a presenca da rodovia
ndo provocou a imediata criagdo de novos eixos de ligagdo transversais, tampouco 0
aparecimento de novas cidades ou mudancas na dindmica daquelas existentes desde o ciclo da
mineracao. Foi ap6s 1988, ano em que se tornou o 26° Estado da Federacdo, que o Tocantins
assistiu a uma grande expansao da sua rede rodoviaria”, especialmente no que se refere tanto a
sua abrangéncia espacial quanto a extensao da malha, principalmente das vias pavimentadas.

Somente a partir de 1991, o tracado rodoviario pavimentado foi acrescido de pequenos trechos
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latitudinais que promoviam ligagdes com alguns municipios, [principalmente com a capital
Palmas — TO-080 - e desta com a artéria central, BR-153] (BORGES, SOUZA, & PEREIRA,
2014, p. 62).

A partir de entdo:

[...] parte significativa das alteragdes da malha rodoviaria do Tocantins foi deflagrada
em razdo da implantacdo da nova capital e do projeto de construcdo de sua
centralidade urbana no territdrio tocantinense. Nesta articulacdo, buscou-se integrar
Palmas as principais areas produtivas do Estado; contudo, o maior desafio foi integrar,
em termos de circulagdo e perspectivas econbmicas, as areas com menor dinamismo,
como a parte & leste do rio Tocantins e o sudeste tocantinense. (SEPLAN, 1993;
BRITO, 2009 citados por BORGES, SOUZA, & PEREIRA, 2014, p. 62).

O sentido longitudinal é marcante ao observar a conexdo norte-sul da BR-010 e o trecho
estadual de TO-050 que a complementa fazendo a ligacdo da capital Palmas com Brasilia. O
interesse em interligar transversalmente areas produtoras ao Tocantins se materializa pela BR-
242 ligando o Estado com o importante corredor de exportacdo do oeste baiano. Sem esquecer
os esforcos de complementacdo, implantagdo e/ou pavimentagdo de trechos das rodovias
federais transversais como BR-230, BR-235 e BR-242, além da implantacdo de trecho da
rodovia longitudinal BR-010 com vistas a interligar cidades e facilitar a circulacdo de bens e de
pessoas (BORGES, SOUZA, & PEREIRA, 2014, p. 62).

Pelo exposto, o contexto da rede urbana das rodovias no Tocantins ndo deve prescindir
da centralidade da capital estadual, a partir da qual se irradiam rodovias radiais estaduais com
destaque para as rodovias pavimentadas: TO-010 com ligacdes importantes como por exemplo,
da Capital com Lajeado, Miracema do Tocantins e outras cidades, TO-110 realizando liga¢oes
importantes de cidades como Novo Alegre naregido sudeste até Mateiros na regido do Jalapao,
na fronteira com o Estado da Bahia; TO-050, que atravessa todo o sudeste tocantinense, em
direcdo a capital federal. Além disso, foram implantadas e pavimentadas diversas rodovias
transversais e diagonais ligando por via asfaltada diversos municipios ao eixo da rodovia BR-
153, principalmente na porgdo oeste do estado, e também articulando diversas interligacdes as
areas municipais no territério tocantinense.

O Mapa 4 representa as vias importantes que fazem as ligac6es entre cidades que estdo
relacionadas no Quadro 2, possibilitando compreender estratégias logisticas importantes
visando dinamizar a circulagdo de bens, servigos e pessoas entre a Mesorregido Oriental do
Tocantins e a Mesorregido Extremo Oeste Baiano.
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Mapa 4: Rede Urbana das Rodovias
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Quadro 2: Relacdo de municipios

MUNICIPIOS DA BAHIA MUNICIPIO S DO TOCANTINS
NUMERO NOME DO MUNICiPIO NUMERO NOME DO MUNICIPIO NUMERO NOME DO MUNICIPIO
8 P S—— 0 |CAMPOSLINDOS 18 [APARECIDA DO RIO NEGRO
. e 1 |pORTONACIONAL 19 [ITAcAIA
2 [curup 20 [rosonD
2 060 3 [BOMIESUS DO TOCANTINS 71 [LAJEADO
3 |CORIBE 4 |GOIATINS 22 |TOCANTINIA
4 CORRENTINA 5 |[pEDRO AFONSO 23 |CHAPADA DA NATIVIDADE
5 CRISTOPOLIS 6 |PARAISO DO TOCANTINS 24 |NATIVIDADE
6 FORMOSADO RIO PRETO 7  |MIRACEMA DO TOCANTINS 25 |NOVOACORDO
7 JABORANDI 8  [sivanOPOLIS 25 |NOVOIARDIM
8 LUiS EDUARDO MAGALHAES 9  |ARRAIAS 27 |UZARDA
. NANSIBAG 10  [LAVANDEIRA 28 |SANTA MARIA DO TOCANTINS
R T T 11 |AURORA DO TOCANTINS 29 |CENTENARIO
: 12 |PONTEALTA DO TOCANTING 30 |ALMAS
11 . SANIR AP DACVITORI 13 |NOVO ALEGRE 31 |MATEIROS
12 [SANTANA : 14 |PARANA 32 |RECURSOLANDIA
13 |SANTARITA DE CASSIA 15  |CONCEICAO DO TOCANTINS 33 |plandrous
14 |SAO DESIDERIO 16 |COMBINADO 31 [SAOVALERIO
15  |SAOFELIXDO CORIBE 17 |TAGUATINGA 35 |PORTO ALEGRE DO TOCANTINS

Fonte: Elaboragdo propria a partir de (BESSA, 2015, p, 11. SANTOS, 2016, p. 139)
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A Rede Urbana da Fronteira Agricola dos nossos dias

Nas areas do Cerrado brasileiro, especialmente a partir dos anos 1980, intensifica-se o
movimento de substituicdo dos sistemas produtivos tradicionais pela instalacdo da agricultura
cientifica. Esta exige moderna tecnologia para aumentar a producdo e, por extensdo, a
ampliacdo de areas produtivas que alimentam a expansao do capital financeiro e agroindustrial
em antigas regides, marcadas por estes modelos tradicionais de producdo, especialmente na
regido do MATOPIBA. Essa “nova fronteira” segue em parte as caracteristicas apontadas por
Becker (1979) citada por Haesbaert (1997, p. 133) para a “fronteira” amazonica que: “a) ja
nasce heterogénea, constituida pela superposicao de frentes de varias atividades (...); b) ja nasce
urbana e tem intenso ritmo de urbanizagdo; c) o governo federal tem papel fundamental no
planejamento e no volume de investimentos infra-estruturais”.

Neste sentido, o que chamamos aqui de Rede Urbana da Fronteira Agricola se refere a
algumas cidades, pequenas e médias, em regides agricolas com areas urbanas, resultante das
transformacdes produtivas da agropecuaria que também aceleram o ritmo da urbanizacéo nestes
espacos.

Para Elias e Pequeno (2007, p. 25) as cidades proximas as areas de realizagcdo do
agronegocio tornam-se responsaveis pelo suprimento de suas principais demandas, seja de
“mao-de-obra, de recursos financeiros, aportes juridicos, de insumos, de maquinas, de
assisténcia técnica etc.,” aumentando a economia urbana e promovendo redefini¢des regionais.
Por extensdo, 0s autores caracterizam e classificam de “cidades do agronegdcio” algumas
cidades no Brasil agricola moderno onde se processa a reestruturacdo produtiva da
agropecuaria. Na regido Nordeste, sdo relevantes “especialmente Limoeiro do Norte (CE),
Petrolina (PE), Balsas (MA) e Barreiras (BA), sendo que as duas primeiras associam-se ao
agronegocio da fruticultura e as duas ultimas ao agroneg6cio dos graos, em especial da soja”.

O ritmo das mudancas no uso e ocupagao das terras no oeste baiano entre 1985 e 2010,
ocorreu principalmente pela substituicdo muito rapida das pastagens extensivas em campos e
cerrados, por uma agricultura mecanizada com culturas anuais intensificadas por novas
tecnologias de producéo, incluindo a irrigagdo. Deste contexto, emerge o protagonismo de
Barreiras no oeste baiano a partir da década de 1970 (SANTOS, 2018, p.30) que se firma como
entreposto comercial rodoviario, rearticulando interacdes espaciais que materializam as novas
relacdes de producdo nesta regido (MIRANDA, MAGALHAES e CARVALHO, 2014, p, 2).

O movimento de organizacao e restruturacdo da rede urbana no oeste baiano, com foco

no papel regional de Barreiras, em que pese, ndo deve prescindir dos investimentos de projetos
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de colonizacdo agricola e irrigacdo, a exemplo da Companhia de Desenvolvimento do Vale do
Sdo Francisco (CODEVASF), em 1973, no municipio de Sdo Desidério apontador por Santos
(2018, p. 37). Além disso, outras criacdes urbanas oriundas no primeiro meado do século XX
que ganharam forca de sede de municipio e emergiram fora do curso de circulagdo fluvial,
diferentemente de suas predecessoras. Sao municipios que emergem das relacdes impostas pela
reestruturacdo da agropecuaria nos cerrados baianos, a exemplo de Mimoso do Oeste (atual
Luis Eduardo Magalhées) (SANTOS, 2018, p. 41).

Na Mesorregido Oriental do Tocantins, implantacdo da nova capital do Estado e do
projeto de construcdo de sua centralidade urbana requereu a articulacdo de diferentes agentes
sociais visando incorporar Palmas as principais areas produtivas do Estado. O desafio era
portanto integrar nesta regido, em termos de circulacdo e perspectivas econémicas, as areas com
menor dinamismo, como a parte a leste do rio Tocantins e o sudeste tocantinense (BORGES,
SOUZA, & PEREIRA, 2014, p. 62). Entretanto, o Programa de Cooperacdo Nipo-Brasileira
para o Desenvolvimento dos Cerrados — PRODECER especialmente o PRODECER |11 Piloto:
1995 — 2001, acompanhou a tendéncia ja presente nas fases anteriores de incorporar areas em

direcdo ao norte do cerrado brasileiro e assim,

Foram incorporados nessa etapa dois espacos com cerrados, em dois projetos
de 40.000ha, com 40 produtores assentados em cada um, nos municipios de
Balsas (sul do Estado do Maranh&o) e Pedro Afonso (Estado de Tocantins)
(SANTOS, 2016, p. 403).

Mesmo considerando as condic¢des e os meios determinados pelo PRODECER IlI para
incentivar a produgdo no municipio de Pedro Afonso, outros municipios emergiram como polos
de producéo agropecuaria conferindo centralidade e diferenciacao funcional a cidades sede de
municipios como Porto Nacional, Diandpolis e Campos lindos, todos na Mesorregido Oriental
do Tocantins (FRAGOSO e CARDOSO, 2022, p. 59).

Observe no Mapa 5 a organizacdo da rede de cidades denominada Rede Urbana da

Fronteira Agricola.
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Mapa 5: Rede Urbana da Fronteira Agricola
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Especialmente na Mesorregido Oriental do Tocantins e na Mesorregido Extremo Oeste
Baiano a analise do novo dinamismo nas ligacGes e na circulacdo entre os lugares ocorre com
a expansao da malha viaria como aporte imprescindivel. Entretanto, a intensificacdo do
capitalismo no campo torna a regulacdo da agropecuaria, sua gestdo e sua normatizagdo mais
dindmica e assim, quanto mais globalizados os seus circuitos espaciais da producdo e seus
circulos de cooperacdo (ELIAS E PEQUENO, 2007, p. 27), maiores € mais complexas se
tornam as relagcdes campo-cidade, resultando em uma significativa remodelacéo do territorio e
na organizacdo de um novo sistema urbano, com a “multiplicacdo de pequenas e médias
cidades, que compdem lugares importantes para a realiza¢ao do agronegdcio globalizado”.

Este novo sistema urbano pode ser representado a partir dos estudos do IBGE atualizado
no documento Regides de Influéncia das Cidades (REGIC) publicado em 2020. Por definicéo,

nestes estudos as Cidades brasileiras sdo classificadas hierarquicamente e neste caso:

[...] a partir das fungdes de gestdo que exercem sobre outras Cidades,
considerando tanto seu papel de comando em atividades empresariais quanto
de gestdo publica, e, ainda, em funcéo da sua atratividade para suprir bens e
servicos para outras Cidades (REGIC, 2018, p. 11).
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Ja a érea de influéncia das cidades é delimitada pelo alcance desse comando e
atratividade no territorio, ou seja, quais cidades estdo subordinadas a cada centralidade
classificada na pesquisa. Neste caso, para além do primeiro nivel que sdo as Metropoles nos
interessa o nivel seguinte da hierarquia, presente no recorte desta pesquisa, ver Mapa 6, que
identifica as Capitais Regionais sendo Palmas (TO) Capital Regional B e Barreiras (BA)
Capital Regional C concentrando os fluxos regionais. Em seguida os Centros Sub-Regionais B
Porto Nacional (TO) e Luiz Eduardo Magalhdes (BA). Ja as Cidades classificadas no quarto
nivel da hierarquia urbana sdo os Centros de Zona A Santa Maria da Vitoria (BA) e Diandpolis
(TO) com algumas interagdes regionais e Centros de Zona B Santana (BA) Natividade e Pedro
Afonso (TO) e por fim o Gltimo nivel hierarquico dos Centros Locais que sdo aquelas Cidades
gue exercem influéncia restrita aos seus préprios limites territoriais, podendo atrair alguma
populacdo moradora de outras Cidades para temas especificos, mas ndo sendo destino principal
de nenhuma outra Cidade (REGIC, 2018, p. 11).

Mapa 6: Hierarquia urbana dos municipios das Mesorregies — 2020
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A mudanca no sistema de circulacéo e transporte no Brasil € marcada inicialmente pela
preponderancia e o ritmo das dguas e posteriormente pela preponderancia e o ritmo do asfalto.

Enquanto os rios sdo o sustentdculo de uma rede condicionada pelos ritmos da natureza,
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mutéavel em volume e velocidade ao longo do ano, as redes comandadas pelas rodovias sao uma
especie de “ndo-lugar”, com um nitido carater “desterritorializador” (HAESBAERT, 1997, p.
129).

Considerac0es Finais

Pode-se inferir o inicio do século XIX como 0 momento em que de fato em todo este
recorte espacial analisado emergem as formacdes urbanas mais complexas, constituidas por
meio de relagbes sociais e econdmicas relativamente consistentes, estimuladas pela
modernizagédo de estradas e caminhos e abertura de rodovias. Tanto do lado baiano quanto do
lado tocantinense até este momento, existiam apenas nucleacdes de povoamento muito simples
com populacdo exigua e frageis interacdes socioeconémicas.

Com a rede urbana das ferrovias e das rodovias, fica claro que as ferrovias implantadas
até determinado periodo enfrentam ostracismo e paulatinamente perdem importancia sendo
substituidas sistematicamente pelo sistema rodoviario e que este possibilita a formacgédo de
cidades, com efeito em grande parte da rede urbana do Norte de Goias hoje Tocantins, apos a
chegada da BR-153, Belém-Brasilia.

A rede urbana da fronteira agricola é a materializacdo do capital financeiro
agroindustrial que transformam as cidades em areas de realizacdo do agronegécio que impde
redefini¢Oes regionais. Neste sentido, do lado baiano as cidades que historicamente se destacam
no comando das relacdes regionais recebem o aporte material da modernizacdo agropecuaria e
do lado tocantinense, sdo cidades antigas e outras recentes via projetos estatais que se

configuram como “cidades do agronegocio”.
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